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行业简评|比亚迪开年打响降价第一枪，新能源赛道

竞争加剧，谁将剩者为王？ 

主要内容： 

2024 年春节过后，比亚迪推出秦 PLUS 荣耀版和驱逐舰 05 荣耀版，不

仅配置升级，更是以 7.98万元起售价震撼市场，当日及次日，同价位区间

的车型迅速下调售价以捍卫各自市场份额。 

汽车市场价格战硝烟弥漫已久，中证鹏元认为，不同于电动化趋势下

燃油车降价去库存，新能源汽车价格下探一方面是基于近阶段动力电池原

材料价格回落，叠加前期行业产能迅速扩大，供需错配下电池成本下降，

为车企降价创造条件，另一方面，“一体化压铸”等革新性制造工艺让企

业实现技术降本，并且头部企业自研核心技术，深度整合供应链，尽管前

期投入较大，但在规模效应下，单车成本得以降低。 

伴随着新能源汽车渗透率提升，汽车“新三化”赛程已由电动化转向

智能化。当前，即使是头部车企，亦存在持续大额亏损情况。价格战硝烟

下，未能通过制造工艺改革、自研自供关键部件以及供应链体系不稳固的

中小车企或将加速出清。而头部新能源车企将凭借先发优势、核心技术和

完善的供应链体系持续扩大市场份额并抢占高端车型市场。 
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一、 比亚迪“比油低”，7.98 万元新能源 A 级轿车再掀车市价格巨浪 

2024年 2月 19日，比亚迪以“电比油低”的宣传标语推出秦 PLUS荣耀版和驱逐舰 05荣耀版，起售价

7.98 万元。其中秦 PLUS 荣耀版相比 2023 年老款冠军版起售价下调 2 万元，并升级了智能语音连续通话及

智能上下电。比亚迪降价提质，为守卫市场份额，五菱、长安汽车等竞品车企迅速跟进，当日或次日即宣

布下调相关车型售价。 

表1 比亚迪降价提质推出 8 万元以内 A 级轿车，竞品车企迅速跟进 

车企 降价措施 

上汽通用五菱 2024 年 2 月 19 日，下调五菱星光 150km 进阶版售价至 9.98 万元，降价 6000 元。 

长安汽车 2024 年 2 月 19 日，下调长安启源 A05 售价至 7.89 万起，降价 1.1 万元。 

北京现代 2024 年 2 月 19 日，下调伊兰特车型起售价至 7.58 万元，降价 2.4 万元。 

哪吒汽车 2024 年 2 月 19 日，哪吒 AYA全系降价 8000 元，起售价 6.58 万元。 

吉利汽车 2024 年 2 月 20 日，推出帝豪 L Hi·P 龙腾版，起售价 8.98 万元。 

零跑汽车 2024 年 2 月 20 日，下调 T03 起售价至 4.99 万元，限时降价 1 万元。 

资料来源：公开信息，中证鹏元整理 

事实上，汽车市场价格战硝烟弥漫已久。外资品牌方面，特斯拉自 2021 年 1 月起对旗下车辆价格持续

调整，Model3 和 ModelY 价格波动下行；合资车企方面，受新能源车渗透率快速提升挤占市场份额的影响，

燃油车销量尽显疲态，2023 年 3 月，东风雪铁龙、东风风神等一众东风旗下品牌因优惠力度空前而备受关

注，同期，一汽、广汽等车企亦针对燃油车推出大额优惠；造车新势力方面，即使是在 2023 年承诺不降价

的蔚来亦卷入降价浪潮。当前下调售价已成为全行业的普遍做法。 

表2 新能源车型“以价换量” ，降价政策频出 

车企 时间 降价措施 

比亚迪 2024 年 2 月 
腾势 N7 开票即可享受现金 2000 抵 5.2 万元，腾势 D9 车型（不含创始版）可享现金优惠 2.5

万元。 

特斯拉中国 2024 年 1 月 对 Model3 和 ModelY 进行价格调整，各车型价格降幅在 6500 元至 1.55 万元。 

理想汽车 

2023 年 8 月 订购 L7、L8、L9 任一车型，通过合作保险机构购买车险，即享保险补贴 1 万元。 

2024 年 1 月 
将在 2024 年对 L 系列车型进行配置更新，并对 2023 款车型推出购车优惠，优惠力度在 3.3-

3.6 万。 

长城汽车 2023 年 8 月 欧拉推出至高 3 万元现金优惠 

蔚来汽车 
2023 年 6 月 蔚来全系车型降价 3 万元。 

2024 年 1 月 凡购买 2023 款车型，可享新春购车，优惠力度在 2-3 万元左右。 

小鹏汽车 

2023 年 9 月 2024 款小鹏 G9 正式上市，起售价相比老款下调 4.6 万元。  

2024 年 1 月 宣布 P7i 鹏翼性能版车型限时优惠 5 万元。 

2024 年 2 月 2024 款小鹏 G9 限时新春现金钜惠至高 1 万元。 

华为 AITO 

2023 年 9 月 发布新款 M7，起售价 24.98 万元，相比老款下调 4 万元。 

2024 年 2 月 
定购问界 M9，可享价值 1 万元的选配基金、2 万元 A 智驾包权益金，以及增换购尾款减免 2

万元等限时权益 
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资料来源：公开信息，中证鹏元整理 

二、 新能源汽车价格持续下探原因 

自 2009年“十城千辆工程”启动算起，我国新能源汽车发展已有 15年历程。乘用车市场格局巨变下，

新能源汽车价格不断下探，折射出上游供给日趋完善、制造工艺不断革新、国内头部企业掌握核心技术并

已深度整合供应链的行业变化。 

动力电池前期产能扩张，当前供需错配凸显，电池原材料价格下跌，为新能源汽车降价创造条件。电

池、电机和电控系统占据新能源汽车成本主要构成，其中电池占整车成本最大，约在 40%左右。在汽车电

动化趋势下，电力电池企业加速扩产，供需情况已由早期“供不应求”演变为“供过于求”。据中国汽车动

力电池产业创新联盟统计，2023 年我国动力电池产量为 778,100 兆瓦时，同期国内装车量和出口量分别为

387,700 兆瓦时和 127,400 兆瓦时，合计值仅为当年产量的 66.20%。原材料方面，正极所用磷酸铁锂和三元

材料、电解液所用六氟磷酸锂、负极所用人造石墨均呈现较大回落。在动力电池供需关系改变以及原材料

价格回落背景下，2023 年中国动力锂电池电芯平均价格自 2022 年 0.79 元/Wh 下降至 0.55 元/Wh。 

图 1  动力电池原材料价格出现较大回落 （单位：万元/吨） 

 

资料来源：Wind、Choice，中证鹏元整理 

“一体化压铸”等革新性制造工艺的运用使技术降本成为现实。一体化压铸将传统制造工艺中冲压与

焊接流程合并，通过使用大吨位压铸机将多个铝合金零部件高度集成，将模具中液态金属一次压铸成型为

单个大型铸件。2020 年，特斯拉首次将该项技术运用于 ModelY 的后底板，在降低车体重量的同时，简化

工艺，实现降本增效。当前一体化压铸技术已较为广泛地应用在国内头部新能源汽车制造，其中，小鹏运

用全球最大量产 12,000 吨级压铸机压铸 X9 后底板以及 G6 前后车身件，并在 2023 年 10 月小鹏科技日上表
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示将运用 16,000 吨级压铸机生产更大型压铸件，达到业内领先水平。除一体化铸造外，特斯拉在 2023 年 3

月介绍其先进的“开箱工艺”，据悉该项工艺可减少至少 40%工厂面积和 50%的制造成本（不含直接材料）。

创造工艺的进步为新能源车企降价创造空间。 

头部企业自研核心技术，垂直整合上游供应链，借助规模效应为降价创造特有条件。比亚迪推出的秦

PLUS 荣耀版和驱逐舰 05 荣耀版 7.98 万元超低起售价可谓是一石激起千层浪，其中秦 PLUSDM-i 荣耀版车

型搭载的 DM-i 插电混动系统最早可追溯到 2008 年的第一代 DM 混动系统。经过多年技术迭代，DM-i 已成

为行业内技术标杆，除秦 PLUS外，在宋 PLUS、唐、宋 PRO等热销车型均有运用。可贵之处在于，比亚迪

DM-i 插电混动系统所包含的骁云发动机、EHS 系统以及刀片电池均为其自主研发成果，避免了制造过程中

支付高昂专利使用费和授权费支出。2022 年 04 月，比亚迪宣布停止生产燃油车，专注于新能源车辆市场，

近年稳居新能源汽车销量榜首，核心技术研发投入在规模效应下得以摊薄。除核心技术外，比亚迪深度整

合上游供应链，据市场分析，其海豹车型所采用零部件中约 75%为自产零部件，深度垂直整合大大降低了

车企原材料采购成本。 

三、汽车“新三化”赛程转向智能化阶段，但部分新能源车企亏损仍大，

价格战加速行业出清 

同等价位区间的车型价格竞争不乏产品同质化因素，汽车“新三化”赛程已由电动化转向智能化。

2023 年我国新能源汽车渗透率已提升至 31.6%，根据中国汽车工程学会、中国汽车技术研究中心 2023 年 12

月联合发布的汽车产业绿色低碳发展路线图，2030 年新能源汽车市场渗透率目标定为 60%，新能源汽车对

燃油车仍有较大替代空间。然而当前市场竞争极为激烈，2023 年多数新能源车企未能完成原定销量目标，

并且市场愈发向头部集中。据乘联会数据，2023 年新能源侠义乘用车 TOP5 厂商份额占比为 61.0%，相比

2022 年提升 3.5 个百分点。细分价格段来看， 2023 年 30 万以下新能源车型销量占比为 85.7%，是新能源汽

车市场主要构成部分。该价位段新能源汽车渗透率为 34.3%，远高于三十万以上价位 5.7%的渗透率。相较

于高端车型，30 万以下新能源车型价格竞争更为激烈，其中不乏产品同质化因素。汽车“新三化”赛程已

由电动化转向智能化，降本的同时加速智能化技术更新迭代频率才能提高车企的市场竞争力。此外，在当

前激烈价格竞争下，产品矩阵更为丰富的企业将获得更大的市场空间。 
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图 2  新能源汽车渗透率迅速提升 （单位：万辆） 图 3  新能源汽车市场头部集中度愈发提升 

  

资料来源：Wind，中证鹏元整理 注：外圈、里圈分别为 2023 年及 2022 年新能源汽车市场份额情

况。 

资料来源：Wind，中证鹏元整理 

价格战下中小车企及供应链体系不稳定的企业将加速出清，而头部车企将持续扩大市场份额并抢占高

端车型市场。随着新能源汽车市场的扩大，2023 年头部新能源车企均实现销量增长，但“以价换量”市场

策略下，部分新能源车企财务表现不佳。2019 年-2023 年 6 月，零跑汽车毛利率始终为负，属于亏本销售，

直至 2023 年第三季度，单季毛利率才转正。蔚来汽车毛利率持续走低，亏损加大。小鹏汽车在降价潮中，

2023年前三季度失守正毛利。除上市公司外，2023年 10月，威马汽车宣布破产重整；2024年 2月，高合汽

车陷入停工漩涡。而比亚迪销量已与后位拉开显著差异，盈利表现较优。销量激增的理想亦在 2023 年前三

季度实现盈利。中证鹏元认为，汽车行业规模效应的基础在于销量，价格战硝烟下，未能通过制造工艺改

革、自研自供关键部件以及供应链体系不稳固的中小车企或出现更多破产案例。此次比亚迪推出的秦 PLUS

荣耀版和驱逐舰 05 荣耀版分属“王朝”和“海洋”系列，上述系列车型起售价均在 30 万以下。除了“海

洋”及“王朝”系列外，比亚迪另设豪华品牌“仰望”，定位百万级价格车型，已推出 U8 车型。蔚来、理

想、问界亦有 ET9、MEGA、M9 等高端车型储备。未来头部新能源车企将凭借先发优势、核心技术和完善

的供应链体系持续扩大市场份额并抢占高端车型市场。 
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图 4  2023 年前十大新能源乘用车厂商销量情况  （单位：万辆） 

  
注：为乘联会口径数据，部分销量与公司公告数据略有差异。 

资料来源：乘联会，中证鹏元整理 

 

图 5  部分新能源车企持续亏损（单位：亿元） 

 

注：根据零跑汽车公告，2023 年第三季度公司毛利率为 1.2%，首次实现毛利率转正。 

资料来源：Wind，中证鹏元整理 
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湖南 江苏 四川 

地址：湖南省长沙市雨花区湘

府东路 200 号华坤时代 2603 

地址：南京市建邺区江东中路

108号万达西地贰街区商务区 15

幢 610 室 

地址：成都市高新区天府大道北

段 869 号数字经济大厦 5 层 5006

号 

电话：0731-84285466 电话：025-87781291 电话：028-89102569 

传真：0731-84285455 传真：025-87781295 传真： 

山东 陕西 香港 

地址：山东自由贸易试验区济

南片区经十路华润中心 SOHO

办公楼 1 单元 4315 室 

地址：西安高新区唐延路的金

辉国际广场 902 室 

地址：香港中环皇后大道中 39

号丰盛创建大厦 10 楼 1002 

总机：0531-88813809 电话：029-88626679 电话：+852 36158342 

传真：0531-88813810 传真：029-88626679 传真：+852 35966140 

 


